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Robert Antczak

General Manager
ARVAL SERVICE LEASE POLSKA

Szanowni Panstwo,

Arval Service Lease Polska nieustannie rozwija swoje ustugi, w tym szerokq oferte aut
elektrycznych, wynajem rowerow, ktory wprowadzilismy w 2020 roku, a od niedawna
takze skuterow. Naszym kluczowym celem strategicznym jest zmniejszenie emisji

w finansowanej flocie o 30% do korica 2025 roku w poréwnaniu do roku 2020 poprzez
wdrazanie i promowanie rozwiqzarn tzw. nowej mobilnosci. W tym celu systematycz-
nie doradzamy i pomagamy przeksztatcac floty naszych klientow, kierujqc sie w stro-
ne samochodow elektrycznych oraz rozwigzari mikromobilnych, takich jak rowery

i skutery elektryczne, a takze ustug mobilnosciowych typu mobility pass.

W ramach promowania efektywnych i niskoemisyjnych rozwiqzan transportowych,
podjelismy inicjatywe przeprowadzenia testu majgcego na celu wskazanie naj-
efektywniejszej formy mobilnosci miejskiej - zarowno pod kqtem kosztow, emisji,
jak i czasu przejazdu. W ubiegtym roku po raz pierwszy zorganizowalismy Wielki
Test Mobilnosci Miejskiej (WTMM). Wydarzenie to okazato sie doskonatq okazjq

do pokazania, Ze nowoczesna mobilnos¢ miejska moze przyczynic sie do poprawy
warunkow zycia w miastach, poprzez m.in. zwiekszenie dostepnosci transportu,
redukcje zatorow komunikacyjnych, bardziej racjonalne wykorzystanie wspadlnej
przestrzeni oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza.

Nasze dziatania zostaty dostrzezone i docenione przez partnerow, ktorzy wsparli
wydarzenie w tym roku. Drugq edycje tego przedsiewziecia honorowym patrona-
tem objat Prezydent m.st. Warszawy.

Drugi rok z rzedu najefektywniejszym srodkiem transportu w Warszawie okazat sie ro-
wer, natomiast najkrotsze czasy przejazdu osiagnagt skuter elektryczny. Wyniki Wielkiego
Testu Mobilnosci Miejskiej potwierdzity rowniez, Zze nowoczesne rozwigzania mobilno-
sciowe sq skutecznym narzedziem w dagzeniu do zréwnowazonego rozwoju miast.

Zachecam do zapoznania sie z catym raportem, ktory zawiera szczegotowe wyniki
i wnioski z naszego testu.

Arval Service Lease Polska, lider rynku wynajmu dtu-
goterminowego pojazdow i rozwigzan z zakresu no-
wej mobilnosci po raz kolejny zweryfikowat, jakim
Srodkiem transportu najszybciej i najefektywniej po-
ruszac sie w gestym ruchu miejskim. Zatozeniem te-
stu byto zbadanie typowych sposobdw przemieszczania
sie w aglomeracji warszawskiej, w rzeczywistych wa-
runkach porannego szczytu komunikacyjnego. W tego-
rocznej, drugiej juz edycji Wielkiego Testu Mobilnosci
Miejskiej udziat wzieto 42 uczestnikow, ktorzy starto-
wali z 6 réznych miejsc Warszawy, podrézujac do celu
w centrum miasta 7 srodkami transportu: samochodem
elektrycznym, spalinowym, rowerem konwencjonal-
nym, rowerem elektrycznym, skuterem elektrycznym,
komunikacja miejska, a takze dowolnym transportem
publicznym, z ktorego skorzysta¢ mozna ad-hoc, wyko-
rzystujac karte mobilnosciowa Arval Mobility Pass.

Podczas Wielkiego Testu Mobilnosci Miejskiej 2024
(WTMM 2024) kluczowg role odegraty pojazdy dostar-
czone przez partneréw wydarzenia. Hyundai Motor
Poland zapewnit samochody elektryczne, hybrydowe

i spalinowe, natomiast Bosch eBike Systems umozLi-
wit uczestnikom poruszanie sie rowerami z napedem
elektrycznym. Hop.City dostarczyto skutery elektrycz-
ne, a firma Abus zadbata o bezpieczeristwo rowe-
rzystow, dostarczajgc im kaski. Projekt WTMM 2024
wsparty rowniez Bank BNP Paribas oraz Fundacja Pro-
mocji Pojazddw Elektrycznych, a firma Envirly przepro-
wadzita obliczenia $ladu weglowego dla wszystkich
testowanych pojazddw. Tegoroczng edycje wydarzenia
objat honorowym patronatem Prezydent miasta sto-
tecznego Warszawy Rafat Trzaskowski.
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Mikromobilnosé wygrywa - rowery i skutery elektryczne sg najbardziej
efektywnymi Srodkami transportu w miescie. Jednoslady wyprzedzaja
samochody na wielu trasach.

Rower konwencjonalny to najtafnszy srodek transportu.

Koszt tadowania roweru elektrycznego jest niski, wynosi od kilkudziesigciu
do ok. 150 zt rocznie, nawet na dtugich dystansach.

Pojedyncze przejazdy samochodem elektrycznym w miescie moga by¢€ tansze
niz poruszanie sie komunikacjg miejska.

Parkowanie samochodu spalinowego w ptatnej strefie parkowania moze
kosztowaé ponad 10 000 zt rocznie.

Rowery, skutery i komunikacja miejska generuja najnizsza emisje CO,
sposrod wszystkich srodkdw transportu bioracych udziat w tescie.

Na niektdrych trasach komunikacja publiczna, szczegélnie metro i autobusy
korzystajace z buspasow, wyprzedzaja samochody spalinowe.

Karta Arval Mobility Pass, umozliwiajaca elastyczne taczenie réznych srodkéw
transportu, moze by¢ wykorzystywana jako benefit pracowniczy.

Wygrywa mikromobilnos¢

Jednos$lady na wielu trasach w Warszawie byty najszybsze lub do celu
dojezdzaty w Scistej czotdwce. Wspomagane energig elektryczng rowery
wyprzedzaty czesto nawet samochody elektryczne, ktdre, mimo ze mogty
korzystac z buspasow, staty czasem w korkach. Ponadto, bioragc pod uwage
niskie koszty przemieszczania sie, a takze relatywnie niewielkie optaty za
dostep do tych Srodkdw transportu (np. miesieczne raty wynajmu) oraz zerowg
Lub bliska zeru emisje CO,, rowery i skutery elektryczne s bezapelacyjnie
najefektywniejszymi srodkami transportu w miescie. Ich oddziatywanie na
wspolng przestrzen i Srodowisko rowniez jest ograniczone.
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Najtansze przejazdy w miescie

zapewnia naturalnie rower konwencjonalny. tadowanie elektrycznego roweru
wykorzystywanego do dojazdéw do pracy moze kosztowac, zaleznie od trasy,

od kilkudziesieciu do okoto 150 zt rocznie. Wyniki testu ponownie dowiodty, ze
koszty dojazdow samochodem elektrycznym do pracy i z powrotem moga by¢
tansze niz zakup biletu miesiecznego na komunikacje miejska.

Parkowanie

jest najdrozszym elementem uzytkowania samochodu w miescie. Regularne
pozostawianie auta spalinowego w ptatnej strefie parkowania moze kosztowac
ponad 10 000 zt rocznie. Zwolnienie z tej optaty samochoddw elektrycznych
jest gwarantowane ustawa, dlatego kierowcy pojazdow elektrycznych moga
notowac¢ w skali roku bardzo duze oszczednosci.

Komunikacja miejska wyprzedza samochody

na najdtuzszych trasach z przedmiesc¢ do centrum Warszawy, szczegdlnie tam,
gdzie dtuzszy odcinek pokona¢ mozna metrem i autobusem korzystajacym

Z buspasow.

Skuter najszybszy w miescie

Srednia predko$¢ samochodu w miescie to zwykle 20-21 km/h, jednak wliczajac
W to czas potrzebny na zaparkowanie i dojscie do celu, Srednia predkosc cate;
podrdzy spada do 17-18 km/h - a to doktadnie tyle, ile wynosi Srednia predkos¢
roweru elektrycznego. Najszybsze w miescie sg skutery elektryczne - Srednia
predkos¢ tych pojazdow na wszystkich trasach Wielkiego Testu Maobilnosci Miejskiej
2024 wyniosta 24 km/h, liczac ,od drzwi do drzwi”. Kierowcy takich pojazdéw moga
tatwo znalez¢ legalne miejsce na ich pozostawienie blisko miejsca docelowego.

Ekologiczng jazde

zapewniajg przede wszystkim jednoslady oraz komunikacja miejska. W tym
roku w tescie braty udziat rowniez samochody hybrydowe (PHEV), co

sprawito, ze przewaga elektrycznych samochodow w zakresie emisji CO, nad
samochodami spalinowymi wyposazonymi w naped hybrydowy byta minimalna.
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Zasady testu byty proste - uczestnicy startowali jed-
noczesnie z szesciu rdéznych miejsc w Warszawie.
Trzy punkty startowe wyznaczono w odlegtosci kilku
kilometréw od biznesowego centrum miasta, zas trzy
kolejne w peryferyjnych dzielnicach miasta. Miejsca
startowe wyznaczono w okolicach nastepujacych ulic
lub osiedli: Chrzanow (Bemowo), ul. Bartycka (Siekierki),
ul. Marsa (Goctawek), ul. Radzyminska (Targowek
Mieszkaniowy), ul. 3 Maja (Mosciska), ul. Kuropatwy
(Mysiadto). Zawodnicy mieli za zadanie dosta¢ sie
do centrum stolicy (ul. Gietdowa, okolice Ronda Da-
szynskiego w Warszawie), wybrang przez siebie tra-
Sq, przestrzegajac regut przepiséw ruchu drogowego.

Test odbyt sie w godzinach porannego szczytu komu-
nikacyjnego w dniu roboczym, w Srodku tygodnia, gdy
ruch samochodowy w miescie jest zwykle bardzo in-
tensywny. Réwnoczesnie z kazdego z szesciu punktow
startowych, punktualnie o godz. 8:00 rano, wyruszyto
siedmiu uczestnikdw Lub uczestniczek - tacznie w ca-
tym tescie wziety udziat 42 osoby. Kazdy uczestnik na
danej trasie korzystat z innego Srodka transportu: sa-
mochodu elektrycznego, spalinowego (w tescie wyko-
rzystano napedy hybrydowe PHEV oraz benzynowe),
roweru konwencjonalnego, roweru elektrycznego, sku-
tera elektrycznego lub komunikacji miejskiej oraz - co
jest nowoscig na polskim rynku - z karty mobilnoscio-
wej Arval Mobility Pass.
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Arval Mobility Pass

Jest to ustuga, ktdéra pozwala firmom na tatwe zarzadzanie réznymi $Srodkami trans-
portu dla ich pracownikéw. Za sprawa karty ptatniczej o specjalnej konfiguracji, pta-
ci¢ mozna za dostep do publicznych srodkéw transportu - w tym np. takséwek, car-
sharingu, roweréw miejskich, hulajnég, komunikacji miejskiej, przejazdéw koleja,
itp. System obstugujacy karte blokuje mozliwos¢é dokonywania innych zakupdéw (np.
napojow czy jedzenia), ograniczajac ptatnosci wytacznie do wydatkdéw zwigzanych
z mobilnoscia. Karta moze by¢ powigzana z systemami ptatnosci mobilnych Apple
Pay lub Google Pay, przez co planowanie podrézy jest proste i daje wiecej opcji do
wyboru. Arval Mobility Pass moze by¢ narzedziem benefitowym skierowanym do
pracownikéw, ktérzy dotychczas nie mieli mozliwosci korzystania z samochoddéw
stuzbowych. Jest to takze rozwiazanie wspierajace ekologiczne podejscie do nowe;j
mobilnosci w firmach.

~

J




Piotr Wejcik

Head of Marketing & Products, Arval Service Lease Polska

Wielki Test Mobilnosci Miejskiej w tym roku byt naprawde wielki! W poréwnaniu do
ubiegtorocznej edycji mielismy ponad dwa razy wiecej uczestnikow, 6 tras i wyko-
rzystywalismy az 7 roznych sposobow na mobilnosé.

Po raz drugi bratem udziat w tym wydarzeniu jako uczestnik. W ubiegtym roku
jechatem na rowerze, zas w tej edycji skorzystatem z nowosci w tescie - skute-
ra elektrycznego. Jestem pod duzym wrazeniem efektywnosci tego pojazdu, ktory
chod rozpedza sie tylko do 45 km/h, to w miescie nie ma sobie réwnych jezeli cho-
dzi o czas przejazdu. W gestym ruchu miejskim spisuje sie wysmienicie.

Czes¢ uczestnikow miata rowniez okazje przetestowaé Arval Mobility Pass - no-
wos¢ w Polsce, ktora niebawem trafi do oferty Arval. To rozwiqzanie, ktére umoz-
liwia wdrozenie polityki benefitowej w firmach, opartej na réznych formach mo-
bilnosci, szczegdlnie dla pracownikow, ktorzy dotychczas nie mieli dostepu do
stuzbowego samochodu. Uzytkownicy korzystajgcy z aplikacji i okreslonego bu-
dzetu mogq dzieki Arval Mobility Pass optacic¢ taksowke, bilet komunikacji miej-
skiej, skorzystac¢ z miejskiego carsharingu lub innych publicznie dostepnych srod-
kéw mobilnosci.

Nasze wydarzenie promuje nowe formy miejskiej mobilnosci, mniej emisyjne, po-
zwalajqce racjonalniej korzystac¢ ze wspdlnej miejskiej przestrzeni. Dlatego cie-
szy nas fakt, Zze tegoroczna edycja wydarzenia odbyta sie pod patronatem hono-
rowym Prezydenta miasta stotecznego Warszawy, a w sam test zaangazowali sie
takze przedstawiciele administracji samorzqdowej, Zarzqdu Transportu Miejskiego
w Warszawie. Warto wyréznic¢ rowniez naszych partnerow. Ich wsparcie w ogrom-
ny sposob przyczynito sie do sukcesu tego wydarzenia, przez co razem mogliSmy
promowac¢ nowqg mobilnosé w stolicy. Jestem przekonany, Ze projekt bedzie da-
lej sie rozwijat i udowadniat, Ze miejska mobilnos¢ moze bycé szybka, komfortowa
i mato obcigzajgca srodowisko.

Miejsca startu wybrano tak, by do przystankéw komu-
nikacji miejskiej byto nie wigcej niz kilka minut pieszo.
W zaleznos$ci od wybranej trasy, uczestnicy mieli do mety
od 6 do blisko 16 kilometrow w linii prostej. Podrdzujacy
na kazdej trasie mieli petng swobode wyboru trasy do
centrum miasta. Mogli wykorzystywac znane im udo-
godnienia, np. buspasy w przypadku samochodéw elek-
trycznych czy drogi rowerowe prowadzace krdtsza dro-
ga, np. przez tereny zielone. Uczestnicy eksperymentu
korzystajacy z Arval Mobility Pass mogli zmieniac srod-
ki transportu, taczac przejazdy np. czes¢ trasy przeje-
chac publicznie dostepnymi hulajnogami i przesigsc sie
na tramwaj, metro czy autobus lub zamawia¢ taksow-
ki. Mogli tez zadecydowac¢ o wyborze

trasy dtuzszej, ale potencjalnie szyb-

szej, prowadzacej np. drogami szyb-

kiego ruchu. Wszyscy uczestnicy te-

stu mieli obowigzek przestrzegania

zasad przepisow ruchu drogowego.
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K
MIERZYLISMY CZAS
DOTARCIA DO CELU

Czas przejazdu mierzony byt w dwdch sekwencjach -
dla czasu dotarcia do tzw. METY NETTO (dla samocho-
déw byt to wyznaczony punkt, przez ktory pojazd musiat
przejecha¢) oraz METY BRUTTO, wyznaczonego miejsca,
gdzie wszyscy podrozujacy mieli sie zgtosi¢. Meta netto
i brutto pozwalata okresli¢ czas przejazdu samochodem,
powiekszony o czas niezbedny na poszukiwanie zgod-
nego z przepisami miejsca parkingowego oraz czas po-
trzebny na dojscie z parkingu do wskazanego celu. Dla
Srodkéw transportu innych niz samochody mierzono tyl-
ko czas brutto, poniewaz rowerzysci, kierowcy skuterow
elektrycznych czy pasazerowie komunikacji miejskiej nie
majg problemdw z parkowaniem w centrum miasta.

SKUTER
ELEKTRYCZNY

ROWER
ELEKTRYCZNY

ARVAL
MOBILITY PASS

SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY

SAMOCHOD
SPALINOWY

KOMUNIKACIA
MIEJSKA

ROWER
KONWENCJONALNY

Czas podrdézy w Warszawie w godzinach szczytu
na dystansie ok. 19 km (hh:mm:ss)

00:00:00 00:30:00 01:00:00

00:00:00 00:30:00 01:00:00

00:00:00 00:30:00 01:00:00

00:00:00 00:30:00 01:00:00

00:00:00 00:30:00 01:00:00

00:00:00 00:30:00 01:00:00

00:00:00 00:30:00 01:00:00

QD
Q
14
'—
Q

01:30:00

01:30:00

01:30:00

01:30:00

01:30:00

01:30:00

01:30:00
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00:36:54

00:52:35

00:56:44

01:06:30

01:07:20

01:13:40

01:21:44




Dla kazdego przejazdu obliczono koszt pokonania prze-
jechanej trasy, ustalony na podstawie dystansu i zuzy-
cia energii typowego dla danego pojazdu czy modelu
samochodu (wg deklaracji producenta, dla zuzycia pa-
liwa Lub energii w miescie).

Na potrzeby obliczen przyjeto cene 6,12 zt brutto za 1 litr paliwa (benzyna -
wg Srednich cen w Polsce w dniu testu) oraz cene energii elektrycznej wynoszaca
1,1 zt brutto za 1 kWh ($rednia cena jednej kilowatogodziny w najpopularniej-
szej taryfie G11 w Warszawie, przy uwzglednieniu wszystkich optat dystrybucyjnych
i abonamentowych). Dla przejazdéw komunikacja miejska uwzglednili$my koszt bi-
letéw potrzebnych do pokonania danej trasy.

~

/

Na potrzeby punktacji poszczegdlnych Srodkow trans-
portu ustaliliSmy koszty roczne przejazdow, mnozac wy-
niki uzyskane w naszym tescie przez 250 dni roboczych
w roku oraz przyjmujac, ze dang trase pokonuje sie dwa
razy dziennie - do iz pracy. Do kosztow uzytkowania
samochodu spalinowego doliczyliSmy koszt publiczne-
go miejsca parkingowego w ptatnej strefie parkowania.
PrzyjeliSmy cennik obowigzujacy w Warszawie, z jego
zréznicowanymi optatami godzinowymi (pierwsza go-
dzina - 4,50 zt, druga godzina - 5,40 zt, trzecia godzina
- 6,40 zt, czwarta i kolejne godziny - po 4,50 zt). Przy-
jelismy, ze samochdd stoi ,pod firmg” przez 8,5 godziny,
przez 250 dni roboczych w roku. W przypadku komuni-
kacji miejskiej zatozyliSmy roczny koszt najtariszych nor-
malnych biletdw dtugookresowych, zaleznie od dtugosci
trasy (strefa 1 lub 2 komunikacji miejskiej w Warszawie).
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Na kolejnych stronach prezentujemy koszty przejazdu
na poszczegolnych trasach, a takze wyliczenia dotycza-
ce Sredniego kosztu pokonania 100 km na kazdej trasie
wybranym srodkiem transportu wykorzystanym w tescie.

~

Koszty paliwa lub energii w tescie (ceny brutto)

E_g wg zuzycia paliwa 1/100 km,
przy cenie 6,12 zt/\
AUTO SPALINOWE
o wg zuzycia kWh/100 km,

przy cenie 1,1 zt/kWh za tadowanie w domu

AUTO ELEKTRYCZNE

J
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JAK

LICZYLISMY EMISYINOSC

Jan Wiewior

Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilnosci

Wielki Test Mobilnosci Miejskiej pozwolit mi znaleZ¢ odpowiedZ na pytanie, czym
najlepiej podrozuje sie po miescie w godzinach szczytu. Postanowitem zostawi¢ mdj
samochod w garazu i wyjs¢ ze swojej strefy komfortu, wypozyczajqgc rower miej-
ski. Trasa byta przyjemna, choc infrastruktura rowerowa w Warszawie mogtaby
byc zdecydowanie lepsza - sciezki wciqz potrafiq znienacka znikad, przez co nie-
jednokrotnie zastanawiatem sie, ktoredy pojechaé. Mimo tego skorzystanie z rowe-
ru byto zdecydowanie tarisze niz wybor auta. Dodatkowo, solidna dawka ruchu na
swiezym powietrzu o poranku pozwolita porzqdnie sie rozbudzi¢ - dzieki czemu na
mete dojechatem w bardzo dobrym humorze. Od Wielkiego Testu Mobilnosci Miej-
skiej mineto juz kilka tygodni i rower coraz czesciej zastepuje méj samochod w co-
dziennych podrézach do pracy, ktore teraz sq krotsze o co najmniej kwadrans - nie
wspominajqc juz chociazby o zaoszczedzeniu pieniedzy na paliwo. To wszystko po-
kazuje, Ze w Polsce mamy naprawde szeroki wybor srodkow transportu, z ktorych
warto korzystac!

Firma Envirly, specjalizujaca sie w profesjonalnym po-
miarze $ladu weglowego, przeprowadzita ocene emis;ji
spalin dla kazdego srodka transportu. Przy oszacowa-
niu emisji wzieto pod uwage rodzaj napedu wszystkich
$rodkéw transportu, przejechany dystans, a w przy-
padku komunikacji miejskiej rowniez rodzaj pojazdu
i dystans pokonany poszczegolnymi srodkami lokomo-
cji, biorgc pod uwage takze przesiadki np. z autobusu
do metra czy tramwaju. W przypadku uczestnikéw te-
stu korzystajacych z Arval Mobility Pass, zamawiajg-
cych przejazdy samochodami poprzez aplikacje, przy-
jelisSmy emisje typowe dla spalinowego samochodu
osobowego, wg pokonanego dystansu. Dla innych po-
jazddw przyjeto emisje typowe dla wybranych srodkéw
transportu (rower miejski, hulajnoga elektryczna, ko-
munikacja miejska), z uwzglednieniem dtugosci trasy.

Mateusz Masiak
CEO Envirly

Podczas tegorocznej edycji Wielkiego Testu Mobilnosci Miejskiej mielismy mozli-
wos¢ po raz kolejny zwrdcié uwage na wptyw réznych srodkow transportu na sro-
dowisko poprzez estymacje sladu weglowego przejazdow. Po zestawieniu wynikow
z efektywnosciq ich wykorzystania w warunkach miejskich, mozemy stwierdzic,

Ze srodki transportu zbiorowego, takie jak metro czy autobusy, sq znacznie mniej
emisyjne w porownaniu do samochodow osobowych, a jednoczesnie w warunkach
miejskich nie powodujqg duzo wiekszego czasu przejazdu. W wielu przypadkach po-
droz komunikacjq publicznqg zajmuje jedynie kilka minut wiecej niz samochodem,
co czyni jq efektywngq alternatywaq nie tylko pod wzgledem emisji, ale takze czasu
przejazdu.
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Najwyzsza i najnizsza srednia predkos¢ na trasie testu
wg sSrodkow transportu

Wielki Test Mobilnosci Miejskiej 2024 od poprzednie;
edycji roznit sie przede wszystkim wiekszg liczba $rod-
kéw transportu. W tym roku do rywalizacji o tytut naj-
bardziej efektywnego sposobu przemieszczania sie po
miescie dotaczyty rowery elektryczne, skutery elek-
tryczne oraz karta mobilno$ciowa Arval Mobility Pass.
O ile w ubiegtym roku samochody elektryczne - na tle
pojazddw spalinowych, komunikacji miejskiej i rowe-
row - wypadty najlepiej, to w tym roku absolutng prze-
wage wykazaty jednoslady.

SKUTER ELEKTRYCZNY
érednia predkosé: 31 km/h (na odcinku 19 km)

ARVAL MOBILITY PASS i KOMUNIKACJA MIEJSKA
$rednia predkosé: 9 km/h (na odcinku 9 km)

W kwestii kosztow przejazdu wygrywa naturalnie
klasyczny rower, napedzany wytacznie sitg miesni -
w tym przypadku za pokonanie trasy podrézny nie pta-
ci ani grosza. Drugie miejsce na wszystkich trasach
zajat rower elektryczny, trzecie skuter elektryczny.
Test wykazat, ze przejazdy samochodami elektryczny-
mi tadowanymi w domu, na trasach do i z pracy, moga
by¢ tansze niz zakup miesiecznego biletu komunika-
cji miejskiej. Na dodatek elektryki sg zwykle znacznie
szybsze. Poniewaz w tescie braty udziat rowniez sa-
mochody hybrydowe, z baterig pozwalajagcg na poko-
nywanie dtuzszych odcinkdw, srednie zuzycie paliwa
w ich przypadku jest niskie, zwykle ponizej 5 litréw na
100 km - co oznacza, ze podrdzowanie takim samo-
chodem jest niewiele drozsze niz pojazdem elektrycz-
nym, o ile parkowanie w centrum moze by¢ bezptatne.




Joanna i Grzegorz Siemionczyk

Two4Four - blog o rowerach

Uczestnictwo w Wielkim Tescie Mobilnosci Miejskiej to dla nas okazja, Zzeby udowod-
nié to, co wiemy z wtasnego doswiadczenia: rower to najlepszy srodek komunikacji
w miescie na dystansach do 10 km. Nasz wybdr, aby po Warszawie poruszac sie nie-
mal wytqcznie rowerami, nie wynika z przekonania, Ze jest to korzystne dla zdrowia
i Srodowiska (cho¢ co do tego watpliwosci nie mamy). To po prostu kwestia wygody.
Nie na kazdej trasie rower jest najszybszy, ale jego najwiekszym atutem jest nieza-
wodnos¢, przewidywalnos¢ i elastycznosé.

W swietle WTMM 2024 ta opinia moze wyglgdac na przesade. Na obu trasach, ktore
pokonalismy, najszybszy okazat sie skuter elektryczny. Rowery - elektryczne i kon-
wencjonalne - byty na kolejnych miejscach. Ale réznice w czasie dojazdu nie byty
znaczqce (a jedno z nas pomylito punkt docelowy, tracqc kilka minut).

Z naszych codziennych obserwacji wynika, ze przewagq skuteréw czesto jest to, Zze
korzystajq - wbrew przepisom - z pasow dla rowerdw. Po drugie, Warszawa wciqz
nie jest miastem szczegolnie przyjaznym dla rowerzystow. Infrastruktury dla rowe-
row przybywa, ale czesto jest nieprzemyslana. Wymusza na rowerzystach pokony-
wanie dtuzszego dystansu niz samochody na tej samej trasie. Co wiecej, samocho-
dy czesto napotykajq mniej swiatet drogowych niz rowery. Swiezy przyktad to Plac
Trzech Krzyzy.

Jednorazowa podréz po miescie, na dystansie kilku-, kil-
kunastu kilometrow pokonywana rowerem elektrycznym
kosztuje od 10 do kilkunastu groszy! Przejazd skuterem
elektrycznym to koszt od 50 groszy do 1 zt, za$ podro-
zowanie autem elektrycznym zacza¢ mozna od okoto
1,5 zt za typowy przejazd. Nawet najbardziej oszczedne
auta spalinowe, czyli hybrydy, generowaty Sredni koszt
nie nizszy niz 2,5 zt, zas klasyczne samochody spali-
nowe, na najdtuzszej trasie (ponad 20 km) generowaty
koszt wyzszy niz 10 zt za przejazd w jedna strone.

Koszty podrézowania z wykorzystaniem Arval Mobility
Pass byty bardzo zréznicowane - od kilku ztotych, wy-
danych na bilety komunikacji miejskiej, przez 10 zt za
wypozyczenie roweru miejskiego po kilkadziesiat zto-
tych za transport kombinowany - np. przejazd taxi +
metro. Cho¢ jednostkowe koszty podrozy z wykorzy-
staniem karty mobilnosciowej moga wydawac sie naj-
wyzsze, to trzeba zauwazy¢, ze zapewnia ona wysoki
komfort podrozowania bez ponoszenia zadnych wydat-
kéw na $rodek transportu - np. wynajem lub zakup sa-
mochodu, nie ma tez kosztéw utrzymania pojazdu.

Na potrzeby oceny tacznych kosztéw uzytkowania po-
jazdu wprowadziliSmy nowa kategorie - dostepnosc
Srodka transportu. Premiuje ona metode podrézowania
nie wymagajacg wysokich naktadéw ponoszonych np.
na wynajem lub zakup pojazddéw (wiecej na ten temat
w sekcji ,Wyniki Wielkiego Testu Mobilnosci Miejskiej”).
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SKUTER WYGRYWA W TRASIE,

ELEKTRYK NA PARKINGU

Oile na trasie wygrywaty jednoslady, szczegdlnie
skutery elektryczne, to rywalizacja miedzy samocho-
dami byta dos¢ wyrdwnana. Na poszczegolnych tra-
sach do celu docieraty zwykle szybciej samochody
elektryczne, ktore wcigz maja jeszcze ustawowo gwa-
rantowany przywilej korzystania z buspaséw. Rézni-
ca wynosita od kilku do kilkunastu minut, szczegélnie
tam, gdzie buspas stanowit dtuzszg czes¢ pokonywa-
nego dystansu. Elektryki byty tez tarisze w codzien-
nych podrézach, mniej emisyjne, ale jednoczesnie
drozsze w kontekscie statego kosztu ich uzytkowa-
nia - np. miesiecznej raty wynajmu. Jednak podobnie
jak w ubiegtym roku, ogromng przewaga samochodu
elektrycznego nad spalinowym w duzym miescie sg
koszty parkowania. Stanowig one najwiekszy roczny
koszt korzystania z samochodu ze standardowym na-
pedem. Nierzadko bywa, ze optaty parkingowe moga
kilkukrotnie (na krotkich trasach blisko 10-krotnie)
przewyzsza¢ koszt samego paliwa niezbednego do
dojazdu do celu. Roczny koszt parkowania we wszyst-
kie dni robocze roku, w centrum Warszawy, w ptat-
nej strefie parkowania, przez 8,5 godziny dziennie to
10 263 zt!

Parkowanie samochodu elektrycznego jest za$ bez-
ptatne w kazdej miejskiej strefie w Polsce. Jest to przy-
wilej zagwarantowany ustawowo. Dodatkowo roczne
koszty tadowania samochodu elektrycznego, wykorzy-
stywanego na dojazdy do pracy, moga by¢ w skali roku
Znaczaco nizsze w poréwnaniu do tankowania samo-
chodu spalinowego. Jezeli odja¢ od tego optaty par-
kingowe, to uzytkowanie elektryka w duzym miescie
moze byC tansze o kilkanascie tysiecy ztotych rocznie
niz auta spalinowego czy hybrydowego.
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S$rednie roczne koszty brutto przejazdéw na trasach w tescie
(w dwie strony)

Rodzaj pojazdu

ROWER KONWENCJONALNY
&
ROWER ELEKTRYCZNY

&

SKUTER ELEKTRYCZNY

e

&>
AUTO ELEKTRYCZNE

=

KOMUNIKACIA MIEJSKA

o

ARVAL MOBILITY PASS

=

AUTO SPALINOWE/HYBRYDOWE

Koszty przejazdow

Koszty przejazdéw oraz parking
w strefie ptatnego parkowania

0 0
98 98
329 329
1106 1106
1120 1120
12450 12450
2301 12564
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Stanistaw Dojs
PR Manager Hyundai Motor Poland

Mieszkaricy wielkich miast co roku poswiecajq setki godzin na dojazdy. Kazdy ma-
rzy, by troche tego czasu oszczedzié. Dlatego warto uwaznie przeczytac najnowszy
raport z Wielkiego Testu Mobilnosci Miejskiej, ktory powstat w oparciu o proste zato-
Zenie. Z réznych punktow miasta do centrum ruszyli zawodnicy, poruszajqc sie au-
tami spalinowymi i elektrycznymi, skuterami i rowerami, a takze wszelkimi srodka-
mi komunikacji miejskiej. Jakie wnioski ptynq z tego zmagania? Kazdy, dla ktorego
czas jest najwazniejszy powinien korzysta¢ z samochodu elektrycznego. Mozliwos¢
jazdy buspasem i parkowanie za darmo uplasowaty te auta w czotéwce, zaréwno
pod wzgledem sredniej predkosci na trasie, jak i pod wzgledem kosztow codzien-
nych przejazdow. Ale na niektorych trasach rower okazat sie niewiele wolniejszy,
a do tego jest tariszy. Komunikacja miejska takze jest efektywna, a do tego sprawdza
sie w kazdq pogode. Czy jest jeden ztoty sposéb poruszania sie po Warszawie? Na
pewno nie. Ale najnowszy test doskonale pokazuje, czym warto sie poruszac w okre-
slonej sytuacji. Hyundai Motor Poland z dumq wtqczyt sie w te inicjatywe jako klu-
czowy partner motoryzacyjny. Wiemy, ze w wielu sytuacjach samochdd jest nieza-
stgpiony, ale to nie jedyny Srodek transportu. Pozdrawiamy wszystkich uczestnikow
testu, a Paristwa - zapraszamy do lektury raportu.

Komunikacja miejska, cho¢ jest w Warszawie bardzo
sprawna i oferujaca rozlegtg siec linii, to przegrywa je-
zeli chodzi o czas podrozy. Wyniki naszego testu poka-
zaty, ze Srednia predkos¢ podrdzy komunikacja miej-
ska w Warszawie wynosi okoto 14 km/h, podczas gdy
klasyczny rower poruszat sie po Warszawie ze $rednig
predkoscia 16 km/h. Te niewielkie réznice sprawiaty jed-
nak, ze pasazerowie podrozujacy publiczng komunikacja
docierali do celu kilkanascie lub kilkadziesigt minut p6z-
niej niz inni uczestnicy eksperymentu. Jednak gdy trasa
linii autobusowej wiodta gtdwnie buspasem, to autobus
wygrywat z samochodem spalinowym, omijajac korki.

Katarzyna Strzegowska

Dyrektor Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie

Wyniki testu nie sq zaskoczeniem - trudno bowiem konkurowac z jednosladami. Po-
ruszanie sie nimi jest na pewno tatwiejsze - nie stojq w korku, w ruchu ulicznym
sprytnie lawirujq pomiedzy pojazdami, a dodatkowo uzytkownicy rowerow mogq
korzystac z wytyczonych sciezek rowerowych, na ktore ruch uliczny nie ma zadne-
go wptywu. Rower jest takze powszechnie dostepny, chocby poprzez mozliwosc jego
wypozyczenia w wielu punktach stolicy.

Niemniej cieszy fakt, ze transport publiczny wyprzedza samochody - zaréwno spa-
linowe, jak i elektryczne. Niewgtpliwie na szybkos¢ przemieszczania sie komunika-
cja miejskq wptywa duze natezenie ruchu ulicznego - im wiecej samochoddw, tym
wieksze korki i tym wolniej porusza sie autobus. Oczywiscie sytuacje poprawiajq
buspasy, ktorych jest coraz wiecej (obecnie to ponad 85 km). Natomiast na pewno
im wiecej ludzi przesiqdzie sie do komunikacji miejskiej, tym luZniej zrobi sie na sto-
tecznych ulicach i w konsekwencji tatwiej i szybciej bedzie mozna dotrzeé do celu.
Bedzie to tez z korzysciq dla srodowiska, bo mniej samochoddw na ulicach, to mniej
spalin. Warto podkreslié, zZe transport publiczny jest z natury ekologiczny - tram-
waje, metro czy szybka kolej miejska sq zeroemisyjne, a jezdzqce po stotecznych uli-
cach autobusy spetniajq wszystkie normy srodowiskowe.

Wazne jest tez to, Ze uczestnicy testu docenili dostepnos¢ komunikacji miejskiej. Rze-
czywiscie WTP jest dla kazdego. Staramy sie dociera¢ w kazde miejsce stolicy i aglo-
meracji warszawskiej, a podréoZzowanie komunikacjq miejskq w Warszawie jest takze
bardzo tanie (komunikacja miejska w stolicy jest najtarisza w Europie). Podsumowu-
jac - komunikacja miejska jest ekologiczna, ekonomiczna i pozwala na bezpieczne
i komfortowe podroZowanie po Warszawie. Zachecam do korzystania z Warszaw-
skiego Transportu Publicznego.
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W ramach testu mierzono catkowity czas przejazdu ,od
drzwi do drzwi” - czyli wliczajac takze czas niezbedny
na dojscie do celu, juz po zaparkowaniu pojazdu. Jed-
nocze$nie w przypadku samochodéw mierzyliSmy tez
czas samego przejazdu, od startu do wyznaczonej mety
pod wskazanym adresem. Punktowany byt jednak tylko
czas ,od drzwi do drzwi”. Zatem rowerzysci i kierow-
cy skuterdw elektrycznych zyskiwali wobec kierowcow
samochodow, ktorzy musieli zaparkowac pojazd i dojs¢
do celu.

Na podstawie kosztow pojedynczego przejazdu wy-
liczonego wg dystansu, typowego zuzycia paliwa lub
energii elektrycznej, a w przypadku komunikacji miej-
skiej kosztu biletu niezbednego do pokonania trasy,
wyliczono roczne koszty podrézowania - w dwie stro-
ny, np. zdomu do pracy i z powrotem. Dla samocho-
dow spalinowych do catkowitych kosztéw podrozy
doliczaliSmy jeszcze dodatkowo roczne koszty parko-
wania w ptatnej strefie.

Specjalistyczna firma Envirly, zajmujaca sie mierze-
niem Sladu weglowego, dokonata szacunku emisji CO,e
(ekwiwalent CO,) dla kazdego przejazdu wykonanego
w ramach testu. W przypadku komunikacji miejskiej
oraz Arval Mobility Pass uwzgledniano rodzaj wybra-
nego srodka transportu.

W 2024 r. wprowadziliSmy nowa kategorie - tatwos¢
dostepu do srodka transportu. Kategoria ta przyzna-
je wysokie noty Srodkom transportu, ktére nie wyma-
gaja wysokich rocznych naktadow za korzystanie z da-
nego pojazdu - np. koszt korzystania z Arval Mobility
Pass rowny jest kwocie zasilenia karty przez pracodaw-
ce, za$ komunikacja miejska to koszt biletu okresowego,
relatywnie niewielki w porownaniu do optat za wyna-
jem Lub zakup pojazdu. Uzywanie rowerdw lub skuterow
takze wymaga ich zakupu lub wynajmu, co przektada sie
na wymierny roczny koszt, np. rat za wynajem takich
pojazdow. Analogicznie z samochodami, ktorych kosz-
ty miesiecznego wynajmu sg najwyzsze, szczegélnie
w przypadku samochoddw elektrycznych. Warto odno-
towac, ze te kategorie punktacji oddzieliliSmy od kosz-
tdw samych przejazdéw (kosztéw paliwa i parkingu).
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K
WYLICZYLISMY
PUNKTACJE

W kategoriach ,czas przejazdu”, koszt” oraz ,emisja CO,"
kazdemu z siedmiu Srodkow transportu, na kazdej z tras
przyznawano punkty: maksymalnie 7 za pierwsze miejsce
$rednie predkosci w tescie i 1 za ostatnie. W przypadku kategorii ,dostepnosc srod-
ka transportu” punktacje nieco zroznicowaliSmy, biorgc
pod uwage dysproporcje w finansowym koszcie korzysta-

PEea pojazdy Predkos$¢ netto Predkosé brutto nia z roznych pojazdéw. Najwiecej punktéw - 7 - otrzy-
(sam przejazd) (z dojsciem do mety) mywaty komunikacja miejska, Arval Mobility Pass i rower

konwencjonalny - jako wymagajace najmniejszych sta-

g_% - 2 4 tych naktadow. 6 punktow w tej kategorii uzyskiwaty ro-

wery elektryczne, 4 punkty skutery elektryczne, 2 punkty

samochody spalinowe i hybrydy zas 1 punkt otrzymywa-

E’é 20 18 ty samochody elektryczne - jako najdrozsze pod wzgle-
dem statych optat za wynajem Lub zakup.

SKUTER ELEKTRYCZNY

AUTO ELEKTRYCZNE

% 18 W efekcie maksymalnie jeden rodzaj transportu mogt
otrzymac tacznie 28 pkt. na jednej trasie. Zsumowa-
liSmy wyniki wszystkich szesciu tras z podziatem na

= 21 17 Srodki transportu, uzyskujac taczny wynik testu.

ROWER ELEKTRYCZNY

AUTO SPALINOWE/HYBRYDOWE

Zwyciezca testu miejskiej mobilnosci jest rower kon-

&5 _ 16 wencjonalny, nieznacznie wyprzedajacy tylko rower

elektryczny. Rower konwencjonalny wygrat kilkoma

punktami gtéwnie z uwagi na mniejszy koszt dostepu

@] (zakupu lub wynajmu), zerowe koszty przejazdow oraz

= 15 zerowg emisje CO.e. Oba rodzaje rowerow sg szybkie,

ARVAL MOBILITY PASS szczegoblnie te elektryczne, pozwalajg utrzymywac sta-

@ ta predkosc do 25 km/h (Srednia w tescie to 18 km/h

= 14 dla rowerdw ze wspomaganiem i 16 km/h dla klasycz-

KOMUNIKACIA MIEISKA nych rowerdw). Dzieki rosnacej liczbie drdg rowero-

/ wych w Warszawie podrézowanie nimi staje sie coraz

bardziej wygodne i bezpieczne. Rowerzysci jadacy dro-

ga dla rowerdw omijajg tez samochody stojace w kor-

kach w godzinach komunikacyjnego szczytu. Rowery

nie emituja spalin (dodatkowe punkty za zerowa lub

sladowa emisje CO.e). W skali catego roku tadowanie

roweru ze wspomaganiem elektrycznym to koszt od
kilkudziesieciu do 150 zt na dtugich trasach.

ROWER KONWENCJONALNY
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wyniki po zsumowaniu przejazdow 42 zawodnikow
Punktacja generalna
Rodzaj  Czas przejazdu Koszt Emisja Dostgpnos¢ Suma Agnieszka Augustyniak
polazdu (Pkt) (Pkt) (Pkt) (PKY) punktow Marketing Manager Bosch eBike Systems
s
AUTO SPALINOWE/ Z ogromngq satysfakcjq obserwujemy rosngcq popularnos¢ roweréw ze wspoma-
HYBRYDOWE ganiem elektrycznym jako jednego z wiodgcych srodkéw transportu miejskiego,
N co znalazto swoje odzwierciedlenie w wynikach tegorocznych testow WTMM. Nasz
= e-rower zajqt drugie miejsce w klasyfikacji generalnej, ustepujqc jedynie rowerowi
AUTO konwencjonalnemu. To potwierdza, Ze rowery ze wspomaganiem elektrycznym sq
ELEKTRYCZNE efektywne i praktyczne w codziennym uzytkowaniu.
@] Po raz pierwszy wzieliSmy udziat w tym projekcie ze wzgledu na rosnqcq popular-
nos¢ e-rowerow, ktore coraz czesciej stajq sie naturalnym wyborem dla osob poru-
MOBILITY. PASS szajqcych sie nie tylko po miescie, ale réwniez pokonujgcych znacznie wieksze od-
legtosci, z bardziej oddalonych lokalizacji. Zauwazamy jednak, ze szybkos¢ dojazdu
@ zalezy w duzej mierze od jakosci infrastruktury rowerowej - odpowiednio zaprojek-
towane sciezki oraz bezpieczne, bezkolizyjne przejazdy znaczqco wptywajq na kom-
Komgé'f&m fort i czas podrozy.

Szczegdlnie wysokie wyniki, jakie uzyskalismy na trasie z Mysiadta, gdzie nasz ro-
wer zdobyt najwiecej punktow, sq dowodem na to, Ze rowerzysci, mimo wiekszej od-

&

SKUTER legtosci, sq w stanie utrzymad statq predkosc¢ na catym odcinku trasy, a to wszystko

ELEKTRYCZNY

&%
ROWER
ELEKTRYCZNY

<o)

ROWER
KONWENCIONALNY

dzieki wsparciu, jakie zapewnia nasz system wspomagania.
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W klasyfikacji generalnej pojazdéw, tuz za rowera-
mi, znalazt sie skuter elektryczny, jako bezsprzecznie
najszybszy na kazdej z miejskich, zattoczonych tras -
ze Srednig predkoscig w tescie na poziomie 24 km/h.
Zdarzato sig, ze na poszczegolnych trasach niektorzy
uzytkownicy notowali $rednig predkos$¢ powyzej 25-30
km/h - ato zakres niedostepny w godzinach szczytu
dla samochoddw. Analizujac czasy samego przejazdu
dostrzegliSmy, ze zdarzyto sig, ze skuter przegrat na
trasie z autem elektrycznym jadacym buspasem - jed-
nak uzytkownik, a w tym konkretnym przypadku uzyt-
kowniczka samochodu, musiata jeszcze znalez¢ miej-
sce parkingowe i dojs¢ do wskazanego celu, przez co
stracita miejsce lidera. Uzytkownicy skuterow tego
problemu nie mieli, mogli parkowa¢ pojazdy legal-
nie na chodniku, wzdtuz krawedzi jezdni, pozostawia-
jac odpowiednig przestrzen pieszym. Dzieki temu tacz-
ne pokonanie trasy od drzwi do drzwi zajmowato im
najmniej czasu. Z wynikow naszego eksperymentu wy-
nika, ze roczny koszt tadowania baterii skutera moze
wynies¢ kilkaset ztotych, zas emisja spalin dla takiego
pojazdu jest sladowa ze wzgledu na bardzo niskie zu-
zycie energii.

tukasz Banach
Cztonek Zarzadu Hop City

Wielki Test Mobilnosci Miejskiej 2024 potwierdzit, Ze skutery elektryczne to nie przy-
sztosé, a teraZniejszos¢ efektywnego miejskiego transportu.

Jako Hop.City z przyjemnosciq wzieliSmy udziat w wydarzeniu, udostepniajqc 6 elek-
trycznych skuteréw w ramach naszego partnerstwa z Arval Service Lease Polska.

Nie byto dla nas wielkim zdziwieniem, Zze w 4 na 6 tras okazaty sie one najszybsze
w dotarciu do celu.

0d 7 lat wiemy, Ze elektryczne skutery to idealne rozwiqzanie na miejskie podroze
- omijajq korki, nie wymagaja poszukiwania miejsca parkingowego, a przy tym sq
ciche i ekologiczne. Wiekszos¢ osob nie potrzebuje na nie specjalnego prawa jazdy,
a maksymalna predkosc¢ gwarantuje odpowiednie bezpieczeristwo.

Taka przejazdzka to nie tylko radosé, ale i oszczednosc¢ w portfelu - koszt pokonania
100 kilometrow jest nizszy niz cena hot doga na stacji benzynowej. Test pokazat, ze
skutery swietnie sprawdzajq sie takze na dtuzszych, podmiejskich trasach.

Widzqc to, jako Hop.City inwestujemy w infrastrukture stacji tadowania i wymia-
ny baterii, takich jak Hop.Charger, dostepnych m.in. w urzqdzeniach Allegro OneBox.

Dzieki temu wymiana baterii trwa zaledwie 30 sekund, zapewniajgc wygode nawet
lepszq niz tankowanie na stacji paliw, sprawiajqgc, Ze zasieg skuterow staje sie prak-
tycznie nieograniczony.

Dodatkowo pojazdy Hop.City wyposazone sq w I0T oraz autorski system operacyj-
ny OPS, co eliminuje potrzebe kluczykow, dba o bezpieczeristwo jazdy i automatyzu-
je zarzqdzanie flotq.
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Czwarte miejsce w klasyfikacji generalnej zajeta ko-
munikacja miejska, co prawda najwolniejsza, jednak
tania, dostepna i emitujaca niewiele CO,e w przeli-
czeniu na pasazera - szczegollnie jezeli podroz odbywa
sie tramwajem, autobusem elektrycznym lub napedza-
nym gazem CNG - a takich pojazdéw z ekologicznym
napedem w Warszawie jest coraz wiecej.

Jacek Mizak

Senior Advisor
Fundacja Promocji Pojazdéw Elektrycznych

W obliczu nadal rosnqgcej liczby pojazdow takich jak samochody, skutery, rowery
czy hulajnogi, komunikacja publiczna nadal odgrywa nieocenionqg role w ksztatto-
waniu zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Cho¢ nie zawsze wygrywa w kategorii
czasu przejazdu, posiada szereg innych zalet, ktére sprawiajq, Ze jest jednym z naj-
wazniejszych elementow systemu transportowego.

Komunikacja publiczna zwalnia nas z koniecznosci szukania miejsca parkingowe-
go czy miejsca do zapiecia roweru, co jest ogromnym utatwieniem w zattoczonych
miastach. W trakcie podrézy mozna zajqc¢ sie innymi czynnosciami, np. rozrywkq
czy odpoczynkiem, co jest niemozliwe w przypadku prowadzenia wtasnego pojazdu.
Komfort podrozy niezaleznie od pogody rowniez stanowi istotng przewage komuni-
kacji publicznej, a przystepne ceny biletow okresowych sprawiaja, Ze nie stanowiq
one znaczqcej pozycji w budzecie domowym. Transport publiczny, zwtaszcza ten za-
silany elektrycznosciq, jak tramwaje, metro, trolejbusy i coraz wiecej autobusow, to
nie tylko tania i wygodna alternatywa, ale takze srodek lokomocji o niskiej emisji,
przyczyniajqgcy sie do poprawy jakosci powietrza i redukcji hatasu w miastach. In-
teligentne technologie, systematycznie wdrazane w komunikacji publicznej w War-
szawie i innych polskich miastach, pozwalajg monitorowac opdZnienia i optymalizo-
wac trasy, co dodatkowo zwieksza efektywnosc wspdlnego transportu mieszkaricow.
Niestety, nadal wiele do zyczenia w naszych miastach pozostawia kwestia nadania
priorytetu pojazdom ,zbiorkomu” w ruchu ulicznym. Wtasciwe ustawienie sygna-
lizacji swietlnej czy dedykowane buspasy nadal sq zbyt rzadko wykorzystywany-
mi narzedziami, ktére mogq znaczqco skroci¢ czas podrozy komunikacjq publiczng.

Zrownowazona mobilnos¢ to przysztos¢é miast. Dzieki inwestycjom w niezawodnos¢é
i komfort komunikacji publicznej oraz nadaniu priorytetu transportowi publicznemu
w ruchu ulicznym, mieszkaricy mogq cieszyc sie czystszym powietrzem, mniejszym
hatasem oraz wygodniejszym i tariszym przemieszczaniem sie po miescie, a miasta
stajq sie bardziej przyjazne do zycia.




Karta mobilnosciowa Arval Mobility Pass zdobyta 5.
miejsce na 7 Srodkdw transportu - $redni czas prze-
jazdu uzytkownikdw korzystajacych z tego rozwigzania
byt zblizony do komunikacji miejskiej, bo wielu podroz-
nych ptacacych tg karta korzystato z publicznej komu-
nikacji - w catosci lub czesciowo. Wynik Mobility Pass
pomniejszata wyzsza emisja spalin dla przejazdéw sa-
mochodami na aplikacje oraz jednostkowe koszty prze-
jazdu. Dodatkowe punkty przyznano zas za dostepnos¢.

U dotu klasyfikacji generalnej znalazty sie samocho-
dy, na miejscu széstym elektryczne, na siodmym spa-
linowe i hybrydy. Zmierzone czasy podrdzy (brutto -
czyli od drzwi do drzwi) uzytkownikow korzystajacych
z samochoddéw byty zwykle w Srodku stawki. W kilku
przypadkach elektryki byty w pierwszej tréjce - zwy-
kle dzieki przewadze wynikajacej z jazdy po buspasach.
Srednia predkos¢ elektrykéw w tescie to 20 km/h, je-
zeli chodzi 0 sam przejazd. Zas uwzgledniajac dojscie
do celu iznalezienie miejsca parkingowego, predkosc
ta spadata do 18 km/h (tyle ile rowery elektryczne).
Srednia predko$¢ aut spalinowych w catym tescie byta
odrobine nizsza. Auta na tle innych Srodkdw transportu
nie zyskiwaty wielu punktéw w kategorii ,emisyjnosc”,
za$ w kategorii ,dostepnos$c¢” punktowane byty najsta-
biej, z uwagi na wysokie state optaty za korzystanie.
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Pawet Malka

Naczelnik Wydziatu
Biuro Ochrony Powietrza i Polityki Klimatycznej
Urzad m.st. Warszawy

Najwiekszq wartosciq testu byto pokazanie, jak roznymi srodkami transportu mozna
poruszac sie po miescie. Warto o tym pamieta¢ na co dzien. Rower jest najbardziej
ekologicznym wyborem. Jesli przynajmniej na tych kroétkich dystansach zrezygnuje-
my z samochodu na rzecz roweru, przyczynimy sie do poprawy jakosci powietrza.
Tym bardziej, ze samochody sq obecnie gtownym Zrodtem emisji zanieczyszczen
w Warszawie. Nie musimy jednak traktowac jazdy rowerem jako remedium na za-
nieczyszczenie powietrza. Ja jezdze przede wszystkim dlatego, Ze lubie. Na trasach,
ktore pokonuje kazdego dnia, jest to tez najszybszy srodek transportu. Nie stoje
w korkach, nie musze tez ptacic¢ za benzyne. Oczywiscie sq sytuacje, kiedy wybieram
transport publiczny, ktory w Warszawie jest naprawde dobry, czy nawet samochaod.
Ale zdecydowanie najczesciej jest to rower.




Pawet Kopeé

Dyrektor Zarzadzajacy w Obszarze Bankowosci
Personal Finance w Banku BNP Paribas

Wielki Test Mobilnosci Miejskiej 2024 (WTMM ) to inicjatywa, ktora wpisuje sie w cha-
rakterystyke wydarzen z obszaru ESG wspieranych przez Bank BNP Paribas jako
cztonka Grupy BNP Paribas. Kluczowa dla walki ze zmianami klimatycznymi jest re-
dukcja emisji z transportu, a raport z WTMM w atrakcyjny sposob zwraca uwage na
te kwestie oraz mozliwe rozwiqzania, a takze dostarcza cennych informacji o efek-
tywnosci réznych opcji mobilnosciowych.

Jako Bank Dobrych Decyzji angazujemy sie w edukacje spoteczeristwa i wspieranie
naszych Klientow w podejmowaniu swiadomych wyborow, w tym takze tych z za-
kresu mobilnosci. W paZdzierniku ubiegtego roku ogtosilismy powstanie marki para-
solowej ,,BNP Paribas Mobility”, ktora integruje wszystkie obszary zwigzane z tym
wtasnie tematem. W ubiegtym roku we wspdtpracy z Arval Service Lease Polska
i BNP Paribas Leasing Solutions, bank uruchomit takze innowacyjnq platforme zaku-
powag mamGoO. Platforma ta, bedqca efektem synergii w Grupie BNP Paribas, stano-
wi atrakcyjnqg opcje dla Klientow poszukujacych pojazdow online, prezentuje rozne
pojazdy, w tym elektryczne i dostarcza informacji o emisji CO, kazdego modelu. Ofe-
ruje szeroki wybor samochodow dostepnych poprzez Arval, dealerdw oraz komisan-
tow. Umozliwia rowniez trzy formy finansowania: kredyt w Banku BNP Paribas, wy-
najem od Arval lub leasing w BNP Paribas Leasing Solutions.

Ponadto, zgodnie ze strategiq GObeyond na lata 2022-2025, Bank BNP Paribas kon-
sekwentnie wprowadza do swojej floty samochody hybrydowe. Obecnie auta o na-
pedach alternatywnych (BEV, HEV i PHEV) stanowiq 75% bankowej floty pojazdow, co
przyczynia sie do redukcji szkodliwych emisji. W tegorocznych zmaganiach WTMM
takie ekologiczne samochody okazaty sie najszybsze na dwdch z szesciu warszaw-
skich tras testu, co dowodzi ich nie tylko efektywnosci, ale i atrakcyjnosci dla uzyt-
kownikow.

RELACIE
[ PRZEIAZDOW
UCZESTNIKOW

Wielki Test
Mobilnosci Miejskiej 2024
- warunki na starcie:

Termin:
Potowa wrzesnia,
srodek tygodnia

Start:
godz. 8:00

Pogoda:

umiarkowanie stonecznie,
asfalt suchy, staby wiatr.
Temperatura 14 stopni C.
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Trasanrl

(start: Bemowo - Chrzanéw)

Start:
ul. Bataliondw Chtopskich 73, Warszawa

Uczestnicy ruszali z szybko rozwijajacej sie dzielnicy Warszawy w poblizu planowanej nowej stacji
metra ,Chrzandw”, z parkingu obok lokalnego supermarketu. W porannych godzinach szczytu lo-
kalne drogi dojazdowe zapetniajg sie samochodami podrdzujgcymi w kierunku centrum. Na gtow-
nej arterii prowadzacej do centrum, miejscy inzynierowie ruchu wyznaczyli buspasy, co sprawi-
to, ze samochdd elektryczny oraz podrozujacy autobusami mogli liczy¢ na dobry czas przejazdu.
W efekcie samochdd elektryczny dotart na mete jako pierwszy, tuz przed skuterem elektrycznym.
Jednak po uwzglednieniu parkowania, to skuter na tej trasie zyskat najwiecej punktow za czas. Na
tak krotkiej trasie (8-9 km) koszt przejazdu samochodem elektrycznym jest o ponad potowe nizszy
niz komunikacjg miejska, a samochodem spalinowym o ok. 25% nizszy. Pokonujac te trase rowerem
elektrycznym w jedng strong wydac trzeba 10 groszy, zas skuterem elektrycznym 50 groszy. Podro-
zujaca komunikacjg miejskg wybrata na tej trasie tramwaj i autobus, za$ podrézujacy z wykorzy-
staniem Arval Mobility Pass zamowit przejazd samochodem przez aplikacje - na auto czekat 4 min,
za$ w trakcie ponad 20 minut jazdy wykonywat zadania zwigzane z pracg zawodowa.
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SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY 00:21:59
Hyundai loniq 5 RWD (00:19:30 netto) 8'4 1'6 18'5 01943 23
229 KM 77 kWh
SAMOCHOD
SPALINOWY 00:37:50
Hyundai Kona HEV (00:34:00 netto) 94 26 275 088 15
1.6 GDI 141 KM
ROWER .
ELEKTRYCZNY 00:30:33 81 01 1,7 0005 16
ROWER .
KONWENCIONALNY 002555 82 0 0 0 19
SKUTER .
ELEKTRYCZNY 00:20:10 84 05 55 0022 25
KOMUNIKACJA -
MIEJSKA 00:33:48 85 44 51,8 062 15
ARVAL
MOBILITY PASS - 00:27:06 84 329 3913 1,382 19
UBER
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Trasanr 2
(start: Siekierki)

Start:
ul. Bartycka 16a

Uczestnicy startowali z parkingu obok duzego centrum budowlanego, w okolicy, w ktdorej dyna-
micznie przybywa nowych mieszkan, co zwigksza ruch samochodowy. Rownolegle miasto Warsza-
wa zrealizowato w ostatnich miesigcach znaczace inwestycje usprawniajace komunikacje publicz-
ng w okolicy (linia tramwajowa na ul. Gagarina z bezposrednim potaczeniem do centrum miasta).
Startujacy samochodami wybierali najpopularniejsze kilkupasmowe trasy z okolic warszawskiego
Czerniakowa, przez Trase tazienkowska, w kierunku biznesowej czesci dzielnicy Wola, gdzie wy-
znaczono mete. Kierowca samochodu elektrycznego mogt skorzystac z kilkukilometrowych odcin-
kow buspasow, co dawato mu chwilowg przewage nad samochodem spalinowym - ostatecznie
elektryk utknat w korkach na finale trasy. Mimo wszystko w godzinach porannego szczytu na tra-
sie najszybszy okazat sie skuter elektryczny, za$ na drugim miejscu, z minimalng stratg, zamel-
dowat sie rowerzysta korzystajacy z roweru wspomaganego energig elektryczng - mogt korzy-
stac z krotszej trasy, wybierajac mniejsze arterie, gdzie przejazd samochodem bytby utrudniony lub
niemozliwy z uwagi na organizacje ruchu. Start od mety dzieli solidna réznica wzniesien, zatem ro-
werzystka korzystajaca z klasycznego jednosladu miata czas wyraznie dtuzszy. Pokonanie trasy ko-
munikacja miejska zajeto w godzinach szczytu blisko godzine, czyli ponad 30 minut wiecej niz prze-
jazd rowerem elektrycznym i wyraznie dtuzej niz przejazd zwyktym rowerem - przy czym pasazer
komunikacji miejskiej okoto 15 minut musiat przeznaczy¢ na dojscie do przystanku tramwajowe-
go, skad bezposrednig linig dojechat prawie do celu. Uzytkowniczka Arval Mobility Pass korzystata
z hulajnogi elektrycznej, catg ponad 9-kilometrowa trase pokonata w nieco ponad godzine - skar-
zyta sie natomiast na brak jasnych zasad parkowania publicznych hulajndg w przestrzeni miejskie;j.
By¢ moze to dobra sugestia dla miasta Warszawa, by zajac sie tg kwestia.
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SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY 00:34:57
Hyundai Kona FWD (00:29:57 netto) 9,0 1,4 154 0,842 15
204 KM 65 kWh
SAMOCHOD
SPALINOWY 00:33:55
Hyundai Kona HEV ©02100 netrsy 99 %7 30,6 0928 16
1.6 GDI 141 KM
ROWER .
ELEKTRYCZNY 00:26:;59 70 01 1,7 0,005 16
ROWER o
KONWENCJONALNY 004458 80 0 0 0 11
SKUTER .
ELEKTRYCZNY 00:26:10 89 05 55 0024 20
K°“,“,.‘.’E’,'§'.‘(‘;C‘A 00:56:09 81 44 543 0,538 9
ARVAL
MOBILITY PASS - 01:03:22 93 21,39 230 - 9
HULAINOGA




Trasanr 3
(start: Goctawek)

Start:
ul. Marsa 56, Warszawa

Uczestnicy testu ruszali z parkingu centrum handlowego na wschodnich peryferiach Warszawy.
Cho¢ od skrzyzowania ul. Ostrobramskiej z ul. Marsa do centrum prowadzi blisko 5-kilometro-
wy buspas, to uzytkowniczka samochodu elektrycznego odniosta na tej trasie niewielkie korzysci
z uwagi na remont odcinka trasy, ktory zaweza kilkupasmowg droge do jednej waskiej jezdni. To
w godzinach szczytu waskie gardto we wschodniej czesci Warszawy. Na zakorkowanych drogach
doskonale poradzit sobie skuter elektryczny, osiagajac najlepszy czas. Tg blisko 15-kilometrowa
trasg poruszato sie dwoje zapalonych rowerzystow - korzystajac z roweru ze wspomaganiem oraz
klasycznego. Ich czas na mecie byt niemal identyczny, z uwagi na to, ze doswiadczona rowerzystka
byta w stanie utrzymac tempo rowerzysty korzystajacego ze wspomagania i utrzymujacego pred-
kos¢ 25 km/h. Jednos$lady dotarty do celu wyraznie szybciej niz samochody. Co wiecej, okazato sie,
ze wykorzystanie kombinowanego transportu Arval Mobility Pass, czyli przejazdu samochodem na
aplikacje oraz przesiadka do tramwaju pozwolity wyprzedzi¢ oba auta biorgce udziat w tescie. Ko-
munikacja miejska stracita na tej trasie zaledwie kilka minut do prywatnych samochoddw.
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SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY 00:57:30 144 25 176 1539 15
Hyundai loniq 6 EVAWD  (00:51:15 netto) ' ’ : ’
325 KM 77 kWh
SAMOCHOD
SPALINOWY 00:48:20
Hyundai Santa Fe AWD (00:40:25 netto) 151 3.2 214 1,102 19
PHEV 1.6 253 KM
ROWER .
ELEKTRYCZNY 00:4750 150 02 1,7 0,134 19
ROWER .
KONWENCIONALNY  00:47:50 149 0 0 0 19
SKUTER o
ELEKTRYCZNY 00:32:28 135 07 55 0063 25
KOMUNIKACJA o
AT 010001 151 44 291 0 15
ARVAL
MOBILITY PASS - 00:56:05 150 28 1867 2072 16
TRAMWAJ, UBER
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Trasa nr 4
(start: Targéwek Mieszkaniowy)

Start:
ul. Radzyminiska 116

Na tej trasie kierowca samochodu elektrycznego mogt skorzysta¢ z buspasa, jednak wybrat tra-
se proponowang przez nawigacje, przez co utknat w korkach na arteriach, gdzie buspasow nie ma.
Sam czas przejazdow samochodu elektrycznego i spalinowego byt zatem podobny. To nauczka dla
uzytkownikow elektrykow, by nie ufa¢ w petni nawigacji w miastach, w godzinach szczytu, ponie-
waz mapy nie biorg pod uwage mozliwosci korzystania z przywileju jazdy buspasem. Z samocho-
dami na trasie z Targdwka zwyciezyta komunikacja miejska. Mimo ze uczestnik musiat sie na tra-
sie przesigs¢ z jednego autobusu do drugiego, to na miejsce dotart przed kierowcami samochodow,
i to nawet biorgc pod uwage wytacznie czas samej jazdy aut (czas netto). Na tej trasie rowerzysci
mogli niemal w catosci korzystac z drogi rowerowej, a podrozujacy rowerem elektrycznym nigdy
wczesniej nie miat okazji jezdzi¢ takim pojazdem. Wykorzystywat zatem intensywnie wspomaganie
elektrycznego silnika, szczegdlnie na podjazdach, przez co Srednia predkos¢ roweru elektrycznego
(18 km/h) na tej trasie byta wyzsza niz samochoddw. Drugi uczestnik, podrdzujacy rowerem kon-
wencjonalnym, jest zaprawionym rowerzysta. Jechat swoim zwyczajnym tempem i cho¢ pod koniec
trasy pomylit punkt docelowy, to mimo tego, jego Srednia predkos¢ na trasie byta wyzsza (16 km/h)
niz obu samochodow. Na tej trasie mieliSmy jeszcze jednego rowerzyste, mianowicie uczestnik ko-
rzystajacy z Arval Mobility Pass zaptacit kartg mobilnosciowg za wypozyczenie miejskiego roweru.
Jego predkos$¢ byta wyraznie mniejsza niz pozostatych rowerzystow.

Skuter elektryczny, ktory zwyciezyt pod wzgledem czasu dojazdu na tej trasie, osiagnat Srednia
predkosc¢ 20 km/h, a jego uzytkownik, ktdry pierwszy raz poruszat sie takim pojazdem, chwalit ci-
sze i komfort podrézowania.
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SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY 00:42:25
Hyundai loniq 6 EV AWD (00:41:20 netto) 9'7 2'1 2113 11257 14
650 KM 84 kWh
SAMOCHOD
SPALINOWY 00:45:44
Hyundai i10 1.0 T-GDI (00:40:38 netto) 95 38 398 1287 12
100 KM
ROWER .
ELEKTRYCZNY 00:30:33 93 02 1,7 0006 18
ROWER -
KONWENCIONALNY  00:31:20 85 0 0 0 16
SKUTER .
ELEKTRYCZNY 00:26:10 88 05 55 0024 20
KOMUNIKACJA .
MIEJSKA 00:3702 89 34 382 0936 14
ARVAL
MOBILITY PASS - 00:56:01 88 100 1136 O 9

ROWER MIEJSKI

J




Trasa nr 5
(start: Mosciska)

Start:
ul. 3 Maja 81

Gdyby na tej trasie mierzy¢ wytacznie czas przejazdu, bez dodatkowego czasu na zaparkowanie
i dojscie do celu, samochody bytyby na czele. Stosunkowo dtugie odcinki, gdzie mozna byto rozwi-
na¢ wyzsza predkosc niz skuter elektryczny (max. 45 km/h), przetozyty sie na krotszy czas przejaz-
du aut. Dodatkowo, kierowca skutera, ze wzgledu bezpieczenstwa, zrezygnowat z przejazdu wie-
lopasmowymi drogami (wyzsze limity predkosci), gdzie rdznica jego predkosci wobec pojazddw
wyprzedzajacych bytaby duza i pojechat drogami osiedlowymi. Jednak uwzgledniajac czas brutto
(z czasem na zaparkowanie i dojscie dla kierowcow samochoddw) predkos¢ zawodnikow jadacych
pojazdami prywatnymi byta bardzo wyréwnana - zblizona do ok. 20 km/h.

Rowerzysci na tym odcinku korzystali z mozliwo$ci ominiecia korkdw spowodowanych robotami
drogowymi. Uzytkownik roweru konwencjonalnego jest wprawnym rowerzysta, regularnie dojez-
dza w ten sposdb do pracy, dzieki czemu udato mu sie wykreci¢ lepszy czas dojazdu niz zawodni-
kowi jadagcemu na rowerze z elektrycznym wspomaganiem.

Przejazd komunikacja miejskg z dos¢ odlegtego miejsca startowego zajat wyraznie wiecej niz inny-
mi Srodkami transportu. Uczestnik korzystajacy z Arval Mobility Pass na tej trasie réwniez poruszat
sie komunikacjg miejska, bez wykorzystania innych form mobilnosci.
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SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY 00:36:40
Hyundai lonig 5 RWD (00:31:23 netto) 13,2 24 18,5 1,481 22
229 KM 77 kWh
SAMOCHOD
SPALINOWY 00:39:10
Hyundai Tucson HEV (00:29:01 netto) 13,2 53 39,8 1,788 20
1.6 215 KM
ROWER .
ELEKTRYCZNY 00:40:10 131 02 1,7 0018 20
ROWER .
KONWENCJONALNY 003930 131 0 0 0 20
SKUTER .
ELEKTRYCZNY 00:36:54 131 07 55 0061 21
KOMUNIKACJA -
e 01:00:50 156 44 282 0928 15
ARVAL
MOBILITY PASS-  00:5%:05 156 78 50 0928 16
AUTOBUS, METRO
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Trasa nr 6
(start: Mysiadto)

Start:
ul. Kuropatwy 41

Trasa z potudniowych przedmies¢ Warszawy byta najdtuzsza w Wielkim Tescie Mobilnosci Miej-

J

skiej. | cho¢ kierowca samochodu elektrycznego korzystat z przywileju jazdy buspasem na dtugim
odcinku, to intensywny ruch w poblizu centrum miasta i korki sprawity, ze jego przewaga nad sa- o © 32 = E =
mochodem spalinowym topniata. Te zmagania i wysScig z uczestnikiem podrézujagcym komunika- s E 5,\ .‘%A . % & & §§ E
cja miejska mozna obejrze¢ tutaj, we fragmencie programu Onet Rano. Kierowca auta spalino- Rodzaj transportu -'g@ f:_’gbg gg é _§ E b= g i E
wego, cho¢ wybrat trase tak, by skorzystac z drogi ekspresowej, przyjechat zaledwie dwie minuty N B 3 ‘g g_§ :g Z ag
pdzniej niz auto elektryczne. Ubiegtorocznym faworytem na tej trasie byta komunikacja miejska - x w
z uwagi na dtugi odcinek gdzie autobus porusza sie buspasem, a nastepnie ma mozliwos¢ korzy- i
stania z metra. Jednak w tym roku bezapelacyjnym liderem tej trasy byt skuter elektryczny. Jego SAMOCHOD 01:06:30
kierowca sprawnie omijajac korki ($rednia predkos¢ ponad 30 km/h) przyjechat do celu z blisko 20 H)Eullfdgrlgchzgvzn (010150 netry 187 33 17,6 1,999 17
minutowa przewaga nad kolejnym zawodnikiem, ktérym byt... rower elektryczny. Tegoroczna edy- 229 KM 77 kWh
cja Wielkiego Testu Mobilnosci Miejskiej dowiodta, ze nawet na najdtuzszych miejskich trasach
(blisko 20 km) jednoslad ze wspomaganiem elektrycznym jest najszybszym i najtanszym srod- SAMOCHOD
kiem transportu. Konwencjonalny rower na tej dtugiej trasie dotart do celu ostatni. Bardzo dobry SPALINOWY 01:07:20 205 100 490 3481 18
czas uzyskat uczestnik ptacacy za mobilnos¢ za pomoca Arval Mobility Pass - korzystat z trans- Hyundai Tucson HEV (01:03:30 netto) ! ! ! !
portu kombinowanego, pierwszy odcinek pokonat taksdwka (mozliwos¢ jazdy buspasem), by w po- nezism
towie drogi przesia$c¢ sie na metro. Do celu dotart szybciej niz kierowcy samochoddw, rowerzysta e —
i uczestnik jadacy komunikacjg miejska. ELEKTRYCZNY 00:52:35 187 0,3 1,7 0,037 21
ROWER
KONWENCIONALNY 01:21:44 18,8 0 0 0 14
SKUTER
ELEKTRYCZNY 00:36:54 19 1,0 55 0127 31
KOMUNIKACJA
MIEJSKA 01:13:40 18,7 4,4 23,5 1,24 15
ARVAL
MOBILITY PASS - 00:56:44 18,7 493 2639 1845 20
AUTOBUS, METRO



https://www.youtube.com/live/XHT08L3S5hc?t=2478s
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ROCZNE KOSZTY

PRZEIAZDOW W MIESCIE

Na podstawie danych zebranych w tescie, dotycza-
cych pokonanej odlegtosci na poszczegdlnych trasach,
mozna oszacowac roczne koszty przejazdow dla kaz-
dej z tras. Dla obliczen rocznych kosztéw przyjeliSmy,
ze przejazdy odbywaja sie w dwie strony - z domu do
pracy i z pracy do domu - kazdego dnia roboczego roku
(Srednio 250 dni w roku).

| tak, uzytkownik samochodu elektrycznego pokonuja-
cy najdtuzszg trase w Wielkim Tescie Mobilnosci Miej-
skiej (trasa nr 6) w jedng strone pokonuje okoto 19 km
dziennie, zatem w dwie strony to blisko 38 km - rocz-
nie to 9 500 km. Kierowca auta spalinowego, korzysta-
jacy z dtuzszej, ale szybszej trasy biegnacej droga eks-
presowa, zrobi rocznie okoto 10 000 km.

Pierwszy na energie elektryczng wyda niemal 1 650 zi.
Zas kierowca samochodu spalinowego (auto spalinowe,
bez napedu hybrydowego) na pokonanie swojego dystansu
wyda na paliwo ponad 5 000 zi! Doliczajac do tego prze-
szto 10 000 zt niezbedne na pozostawienie samochodu na
8,5 h dziennie w strefie ptatnego parkowania sprawia, ze
podrézowanie autem spalinowym z dalekich przedmiesc¢
do centrum Warszawy, to roczny wydatek ponad 15 000
ztotych. Pasazer komunikacji miejskiej na bilety okresowe
wyda w trakcie roku 1 120 zi, a kierowca skutera elek-
trycznego przeznaczy na tadowanie zaledwie 520 zt, za$
rowerzysta tadujacy baterie roweru elektrycznego nieco
ponad 150 zt na rok. Na tym najdtuzszym testowanym
odcinku uzytkownik korzystajacy regularnie, przez caty rok,
z Arval Mobility Pass (taxi + metro), docierajacy do celu
szybciej niz samochdd elektryczny czy spalinowy, wydatby
na transport okoto 25 000 zt. Moze sie to wydawac duzo,
jednak jezeli przyjmiemy, ze jego firma pokrywataby takie
koszty, nie wyda dodatkowo ani grosza wiecej na wynajem
lub zakup samochodu oraz nie poniesie zadnych dodatko-
wych kosztow utrzymania pojazdu, kwota ta przestaje juz
dziwic. Srednio miesiecznie to mnigj niz 2 100 zt (brutto).

ROWER

KONWENCJONALNY

ROWER
ELEKTRYCZNY

SKUTER
ELEKTRYCZNY

KOMUNIKACIA
MIEJSKA

SAMOCHOD
ELEKTRYCZNY

SAMOCHOD
SPALINOWY

ARVAL
MOBILITY PASS

I
Q
Q
19

Na krétszych, 8-10-kilometrowych trasach kierowcy sa-
mochoddéw elektrycznych wydadzg 700-750 zt rocz-
nie, a kierowcy aut hybrydowych okoto 1 300-1 400 zt
rocznie, bez kosztéw parkowania, ktére - przypomnijmy
- wynoszg ponad 10 000 z% na rok. Kierowca oszczed-
nego samochodu spalinowego musi sie na takiej trasie Li-
czy¢ z wydatkiem siegajacym nawet 1900 zt rocznie.
Uzytkownik elektrycznego skutera wyda na dojazdy na ta-
kim odcinku okoto 240-250 z1, za$ rowerzysta korzysta-
jacy z elektrycznego wspomagania okoto 60-80 zt rocznie.

Roczne koszty dojazdow do pracy i z powrotem
na trasie o dtugosci okoto 19 km (trasa nr 6)
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NISKA EMISIA

ELEKTRYKOW | KOMUNIKAC)
MIEJSKIE

Przewaga rowerdw konwencjonalnych w zakresie emi-
sji CO,e jest oczywista - nie emitujg one zadnych spa-
lin. Kolejne miejsce na podium, jezeli chodzi o ni-
ska emisje CO,, zajmujg rower elektryczny oraz skuter
elektryczny - ktére cho¢ zuzywajg znikome ilosci ener-
gii, to jednak w polskich warunkach emisja CO,e musi
by¢ uwzgledniana z uwagi na wysoka emisyjnosc¢ pol-
skiej energetyki zapewniajacej prad w gniazdku prze-
cietnego odbiorcy.

Na kolejnych pozycjach plasujg sie komunikacja miej-
ska oraz Arval Mobility Pass, z ktdrego uczestnicy
chetnie korzystali ptacac za metro, tramwaje, auto-
busy oraz mikromobilnos¢ - czyli publicznie dostep-
ne hulajnogi i rowery. Przejazdy komunikacja miejska
maja niski slad weglowy, poniewaz emisja generowana
przez autobusy rozktada sie na tysigce pasazeréw po-
drdzujacych nimi kazdego dnia, zas slad weglowy me-
tra i tramwajow jest bardzo niski.

Samochody elektryczne, chod¢ nie emitujg lokalnie zad-
nych spalin, korzystaja z energii elektrycznej, przy pro-
dukeji ktorej w polskich warunkach do atmosfery trafia
sporo gazow cieplarnianych. W przeliczeniu na jeden
pojazd i poszczegolne przejazdy, emisja CO,e dla elek-
trykdw jest nizsza niz w przypadku samochodoéw spa-
linowych, cho¢ tylko nieco mniejsza niz dla samocho-
dow hybrydowych PHEV.
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